Asti-Cuneo?

A pagare sono

ali automobilisti ¢ lo Stato

IL CASO /1 :

Per Il fatto I’Authority
di regolazione dei
trasporti ha bocciato
1a soluzione Toninelli

lanciare una nuova, pe-
Asante nube nera sul fu-
turo dell’Asti-Cuneo &
stato il pil1 insospettabile dei
giornali: I fatto quotidiano,
da sempre ritenuto molto vi-

cino alle posizioni del Movi- .

mento 5 stelle. Come un ful-
mine a ciel sereno il quotidia-
no diretto da Marco Trava-
glio ha titolato, mercoledi 5
giugno: Asti-Cuneo, 'Authori-
ty boccia Uintesa coi Gavio.
Nell’articolo si spiega che, in
base a documenti riservati,
entrati in possesso dei gior-
nalisti del Fatto, I’Autorita di
regolazione dei trasporti
(Art) avrebbe bocciato la so-
luzione del ministro Danilo
Toninelli per completare
l’autostrada Asti-Cuneo con
la costruzione della decina
di chilometri mancanti.

Alla base della bocciatura
il costo che la nuova “soluzio-
ne” avrebbe per gli automo-

L'ex governatore Chiamparino e il ministro a marzo al capezzale dell'A33.

bilisti del’A33, ma anche per
quelli della Torino-Milano,
’altra grande autostrada dei
Gavio coinvolta nell’affaire.
Abeneficiare della soluzione
del pentastellato Toninelli vi
sarebbe il solo gruppo Ga-
vio, «che ottiene dal mini-
stro dei trasporti forse pil di
quanto stesse ottenendo dal

precedente ministro del Pd,
Graziano Delrio. E non si
tratta di spiccioli, ma di centi-
naia di milioni di euro», scri-
ve Il fatto quotidiano, mai te-
nero in passato con Delrio.
A finire nel mirino dell’Au-
thority é I'accordo che, a
fronte della conferma della
scadenza nel 2026 per la con-

cessione della tratta Tori-
no-Milano alla societa Satap
dei Gavio, prevede il prolun-
gamento di 10 anni, fino al
2045, della concessione del-
I’Asti-Cuneo. Ad anticipare il
costo dell’ultimazione del-
lautostrada per 350 milioni
di euro sarebbe il gruppo Ga-
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vio, che vedrebbe i fondi spe-
si entrare nel Piano economi-
co finanziario (Pef) della To-
rino-Milano, oltre che del-
I’Asti-Cuneo, nonostante le
autostrade non siano affatto

contigue.
Beffa delle beffe — e di qui
diventa chiaro perché il grup-

po Gavio avrebbe subito spo-
sato la soluzione Toninelli —
nel Pef della Torino-Milano
rientrerebbero pure i 280 mi-
lioni spesi per I’Asti-Cuneo:
280 milioni pili 350 necessa-
ri per ultimare I’A33 somma-
no 630 milioni di euro, che fi-
nirebbero totalmente in am-
mortamento. Secondo ’Au-
thority il risultato sarebbe:

nessun incremento sulla To-
rino-Milano fino al 2022 e
un aumento del 2,5 per cen-
to dal 2023 al 2026.

Sull’Asti-Cuneo, invece,
nessun incremento fino al
2021 COMPreso € poi un au-
mento dell’1,9 per cento per
24 anni di fila.

Infine, scrive Il fatto quoti-
diano, «la ciliegiona sulla tor-
ta: un tasso di remunerazio-
ne del capitale investito del
7,3 Der cento sia per la Tori-
no-Milano che per I’Asti-Cu-
neo. E poi 812 milioni di eu-
ro riconosciuti alla Satap To-
rino-Milano come valore di
subentro, soldi che lo Stato
tra 7 anni dovra dare ai Ga-
vio per riprendersi la conces-
sione, se volesse farlo. O che
dovranno essere sborsati da
chiunque volesse subentrare
ai Gavio tramite un’eventua-

le gara». Secondo ’Art «I’in-.

giustificato aggravio» per gli
utenti della Torino-Milano e

" «larilevante crescita dell’one-

re di subentro» impongono
«una rivalutazione, almeno
parziale, dello scenario».
Una soluzione impossibi-
le che, in parole povere, an-
drebbe a costare enorme-
mente sulle tasche degli au-
tomobilisti della Granda e al-
le casse dello Stato e si tra-
durrebbe in vantaggi consi-
stenti per il gruppo Gavio,
specie in prospettiva, men-
tre la soluzione impostata
da Graziano Delrio prevede-
va un prolungamento di 4
anni della concessione della
Torino-Milano in cambio
dell’'ultimazione dei lavori
dell’Asti-Cuneo, senza alcun
aumento dei pedaggi.
Marcello Pasquero

L’ennesima beffa per tutti
i cuneesi che aspettano
Pautostrada fin dal 19887
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M Delle rivelazioni del Fatto
quotidiano sull’Asti-Cuneo
non ha parlato il ministro
dei trasporti Danilo Toninel-
li nella risposta al question ti-
me della Camera a una inter-
rogazione presentata dal ca-
pogruppo della Lega Riccar-
do Molinari. Il ministro pen-
tastellato ha rassicurato sul
proseguimento delle proce-
dure di esproprio, come sul-
I'avvio dei lavori ad agosto.

Fabiana Dadone, del Movimento.

ANSA / GIUSEPPE LAMI

La reazione di Chiara Gri-
baudo, parlamentare Pd, non
si e fatta attendere: «Toninel-
li ha mentito di fronte al Par-
lamento. La sua soluzione
sull’Asti-Cuneo € peggiorati-
va per i cittadini rispetto a
quella costruita da Graziano
Delrio, e avvantaggia il con-
cessionario. Con che corag-
gio viene a parlarci di equili-
brio fra interessi dei cittadini
e dei privatir Quali interessi
sta tutelando il ministro? Ga-
vio ci guadagnerebbe in ter-
mini di valore di subentro e
in termini di tariffe per ben
24 anni: nessuna istituzione
né italiana né europea puo
approvare un piano del gene-
re ed e per questo che tutto e
bloccato. Altro che qualche
settimana di ritardo, & passa-
to un anno da quando Toni-
nelli ha giurato da ministro e
avrebbe potuto far partire i
cantieri il giorno dopo. I citta-
dini di Cuneo e di Asti non si
meritano tutto questo». A
stretto giro di posta la replica
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della grillina Fabiana Dado-
ne: «Il ministro ha fatto nota-
re come anche la soluzione
adottata dal precedente Go-
verno sarebbe stata soggetta
al decreto Genova».
Riguardo all’articolo del
Fatto quotidiano Dadone pre-
cisa: «L’Autorita non eviden-
zia elementi di criticita, bensi
I’esigenza di un conforto sul-
la sostenibilita di alcuni para-
metri e il rapporto tra'inden-
nizzo da subentro e la capaci-
ta di autofinanziamento della
societa Satap A4. Il piano eco-
nomico-finanziario presenta-
to risulta migliorativo rispet-

. to a quello riscontrabile dal

precedente Governo. Non vie-
ne allungata la scadenza del-
la tratta Asti-Cuneo. Viene in-
vece esclusa la proroga della
concessione Satap A4 per
quattro anni che avrebbero
generato 1,3 miliardi di euro.
Ilivelli tariffari ipotizzati pre-
vedono invarianza fino al
2021 per Asti-Cuneo e fino al
2022 per la Torino-Milano».
Una smentita che sembra
una conferma dei contenuti
dell’articolo del Fatto. All'oriz-
zonte 'ennesima beffa per i
cuneesi che attendono la stra-
da dal 1988, data del primo
affidamento lavori? m.p.



